


inen E28 wollte ich schon immer - die Optik finde

ich seit je her auBergewohnlich, und es ist ein

Modell, das nicht jeder hat und das man auch

nur noch selten auf der StraRe sieht. Angefangen
hat die ganze Story 2016, als ich mit meinem Vater in einer
Nacht-und-Nebel-Aktion den E28 520i, Baujahr 1981, im
500 Kilometer entfernten Ruhrpott kaufte. Und dann fing
nicht nur mein Kopfkino an zu arbeiten, sondern es folgten
Taten. Ein neuer M20-Motor, Fahrwerk, Felgen, Bremsan-
lage, Auspuffanlage in der ersten Ausbaustufe. Da ich Kon-
struktionsmechaniker/Feinblechbau gelernt habe, war dies
fur mich nicht die groRte Herausforderung. Zu erwahnen ist
hier, dass ich als Turbo-Freak schon mit zwoélf Jahren einen
Turbolader in meinem Kinderzimmer im Regal liegen hatte.
Und aus dem Kinderzimmer wurde 2016 eine eigene Hob-
bywerkstatt, in der ich dieses Fahrzeug dann aus dem Hut
gezaubert habe.

Ende 2018 entschloss ich mich dann zur Erflllung eines lang
ersehnten Traums — dem Turbo-Umbau!! Verbaut wurde ein
M106-Turbo-Motor aus einem 7er e23 745i, aber so richtig
starten konnte ich das neue Herzstuick erst nach umfassen-
den Teile-Beschaffungen, bei denen unter anderem auch
Schmiedmann mir richtig gut zur Seite stand, Anfang 2020.
Es folgte im Sommer 2020 die erste Abstimmung mit 579 PS
und 752 Nm. Dieses Gefiihl, das erste Mal Vollgas zu geben
und die volle Leistung abzurufen: ebenfalls ein Moment den
man nie vergessen wird! ; :

Im Jahr 2021 erfolgten die komplette TUV-Eintragung mit
H-Kennzeichen sowie eine erneute Abstimmung auf 616 PS.

Im Winter 2021 auf 2022 hat es mich wieder gereizt, etwas zu
verdndern - es gibt einfach kein Ende bei so einem Umbau. Ein
neuer Turbolader sowie viele kleine Verdanderungen und Ver-
besserungen folgten. Somit wurde im Sommer 2022 nochmal
abgestimmt auf 661 PS und 843 Nm bei 1,92 bar Ladedruck.

So ein Umbau ist nattirlich erst perfekt mit der richtigen Ab-

stimmung — und diesen professionellen Akt tibernahm dann
der Tuner GP-Power mit
all seiner langjéhrigen
Erfahrung auf diesem
Gebiet. Man kann jetzt
auf zwei Leistungsstufen
fahren: einmal Dosen-
druck ohne Antaktung
auf 1,1 bar und 525 PS
oder 1,92 bar und 661
PS — das Drehmoment
betragt 750 Nm und 843
Nm, und das bei 1310
kg Leergewicht. Was
am Ende sich in einer
Vmax widerspielgelt von
méchtigen 311 km/h.
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Il i 1981er BMW E28 535i Turbo/
(FRR ST ENeY FEATU RE FACTS Serie: 520i mit K';etl;"onik

e PR

Fakten: 661 PS mit 843 Nm; 3,5 |; 3430 ccm, 1340 kg, 311 km/h

Lackierung: , Polaris Metallic" (060M), Optik wie beim
originalen Alpina B7 Turbo

Motor: M30B35(M106)-Reihensechszylinder, DP-Schmiedekolben,

H-Schaft-Pleuel, doppelte Ventilfedern, Stahl-Kipphebel, ARP-Stehbolzen,
4-Lagen-Metall-Kopfdichtung mit O-Ringen, Borg-Warner-S364-Turbolader,
76-mm-Ladeluftverrohrung, 50 mm offenes Blow-off, 450-mm-Ladeluftkthler,
E23-745i-Olkiihler, 850-ccm-Einspritzventile, KDFI-Steuergerit,

TIAL 44 mm Externes Wastegate

Auspuff: 89-mm-Abgasanlage ab Turbo mit Simons-Schallddmpfer und
2 x 63,5-mm-Endrohren

Bremse: E32 750i 4-Kolben mit 324/30-mm-Scheiben (VA) und E34 M5 mit
300/20-mm-Scheiben (HA)

Felgen: Alpina-,B10 Biturbo"-Felgen in 8,5 und 9,5 x 17 mit 215/45/17er
und 235/40/17er Bereifung

Fahrwerk: Eigenbau mit Lowtec-V2A-Dampfern und K-Sport Federn, alle Lager
PU, E34-Vorderachse, komplette Verstrebung ,was machbar ist", Hinterachse

verstarkt, gednderte Differenzialaufnahme, 210er Sperrdifferenzial 45%

Getriebe: E34 M5 5-Gang - Billet-Einmassenschwungrad,
starre 9-Pad-Sinter-Kupplung bis 1000 Nm

Karosserie: Alpina-Frontspoiler, BMW-Heckspoiler, Alpina-Beklebung,
B7-Turbo-Embleme, Riickleuchten und Kennzeichenaussparung schwarz foliert

Innenausstattung: Momo-Wildleder-Lenkrad, IRP-Shifter, originale Sportsitze
(,,Pacific"), Alpina-Kombiinstrument, Shiftlight, CANchecked Display,
Alu-Uberrollbtigel mit Kreuz, Heckausbau in Aluminium mit Mercedes-Benz-Stoff
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